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1. In leiding  
In het  kader v  an het  behalen v  an niveau 5 o  p de  CO 2-Prest atieladder v  oert Wegenbouwverhuur Brabant & 

Landheerinfra B.V. (Hierna genoemd de organisatie) e  en analyse  uit v  an ee n Green Ho use  Gas (  GHG) 

genererende  ke ten. D  it  document besc  hrijft  de ke te  nanaly  se v  an dieselgebruik van eigen pomp en is een 

update over de resultaten van 2023.    

1.1 W at is  e en ke te n analys  e   

Ee  n k  ete nanalyse  ho  udt  in dat  v  an ee n bepaald pro  duct  o  f dienst  de  CO 2-uitstoo  t w o  rdt  bereke nd  
v  an de  gehele ke ten. Met   de  gehele k ete n wo  rdt  de  gehele  lev  enscy  clus v  an het  pro  duct  bedo  eld:    
v  an w  inning v  an de  gro  ndsto  f to  t e n m et  het e inde v  an de  lev ensduur.   
 

1.3 Do els tel lin g van  he t o nderz o ek   

D  e  belangrijkste doelste  lling v  oo  r het  uitv  oeren v  an deze ket enanaly  se  is het identificeren v  an CO  2- 
reductie  kansen, het  definiëren v  an reductie do  elste llingen e  n het mo  nito  ren v  an de  vo  o  rtgang.   
Op basis van het  inzicht in de  sco  pe 3   em  issies  en de   ket enanaly  se wo  rdt  er een  
reductie  doelstelling gefo  rm  uleerd. Binnen het energiem  anagementsy  steem dat is ingevo  erd, wo  rdt  
actief  gestuurd o  p het  reducere  n v  an o  .a. sco  pe 3   em  issies.   

1.4 Opb o uw  van  he t r appor  t   

D  it v  oo  rliggende  rappo  rt  is als vo  lgt o  pgedeeld:   
-  Ho  o  fdstuk  2 beschrijft  de keuze  voo r de ke tenanalyse  
-  Ho  o  fdstuk  3 behandelt  de schakels in de  ket  en  
-  Ho  o  fdstuk  4 beschrijft  de kwantificering v  an de em  issies   
-  To  t slot  wo  rden in hoo  fdstuk  5   de re ductiemo  gelijkheden beschrev  en  

  



2. Sc o pe 3 emis  sies en   keuze o nderwerp  ketenana lyse   
D  e  ac tiv  ite iten van de organisatie zijn o  nderdeel v  an een ket en v an activ  ite ite  n. Zo mo  ete n  
m  aterialen die wo  rden ingek ocht eerst gepro ducee  rd w o rden (upstream). Verv olgens gaat  het  
transporteren, gebruiken en v  erwe rken gepaard m  et energieverbruik en em  issi es (  downstream  ).  
Vo  o  r de v  o  lledige  inventarisatie v  an de  relev  ante sco  pe  3   wo  rdt v  erwe zen naar de  em  issie - 
inv  entarisatie. 

2.1 Se lec  tie k et ens  v oor  a nalys e   

Co  nfo  rm   de  voo  rschriften van de  CO 2-P  rest atieladder  zal de organisatie uit de  to  p 2 e  en em  issiebro  n 
kiezen om   een k etenanalyse  v  an t e m  aken. De top 2 is vastgesteld aan de hand van de materiele scope 3 
emissie rangorde. D e to  p 2   betreft:    

1.  Dieselverkoop uit eigen brandstofpomp;  
2.  Woon- en werkverkeer 

  
Er is  geko  zen om   éé n ket enanalyse   te  m  aken v  an dieselverkoop eigen pomp. E  en relatief  kleine  reductie 
zorgt  voo  r ee n gro  te abso  lute   besparing. Binnen de ingek o  chte  go  ederen is gek ozen vo  o  r het  pro  duct m  et 
de  gro  otste  inko  o  pwaarden:  diesel van eigen pomp  bet  reft   de  inkoo p en gebruik v  an diesel ten beho  ev  e 
van verhuurd m  ateriee  l en vo  ertuigen.  
 
2.2 Sco p e ke te nanal ys e   
D  eze ke tenanalyse  heeft  bet rekking o  p het  dieselv  erkoop uit eigen pomp v an verhuurd m  aterieel en 
voertuigen.  Aangezien verhuurd materieel wordt gezien onder voertuig scope van de klant, is de brandstof 
die bij verhuurd materieel wordt verbrand geen onderdeel van scope 1. De diesel gebruikt bij verhuurd 
materieel wordt verkocht aan de klant, hierdoor valt het onder scope 3 van de Co2 prestatieladder. 
 
2.3 Primaire & Secundaire data 
In deze ketenanalyse wordt voornamelijk gebruik gemaakt van primaire data aangeleverd door de 
organisatie. 
 

 Verdeling primaire en Secundaire data 
Primaire data Verbruik gegevens van de organisatie. 
Secundaire Data Co2 Conversiefactoren  

Transportafstanden en gemiddeld verbruik 
 
  



3. Id enti ficeren van  scha kels in d e keten    
Hiero  nder w o  rden de stappen o  mschrev  en.  

3.1 K et ensta p pe n   

Win ning  
In deze st  ap v  an de k ete n wo  rdt de  gro  ndsto  f voo  r diese  l (ruwe  aardo  lie) gew  o  nnen doo  r m  iddel v  an 
bijvoorbeeld jak nikke rs o  f ee n boo  rplatfo  rm   o  p zee.   

Tran sport  

D  e ke ten v  an aardo  lie o  mvat  de winning, raffinage, o  pslag e n gebruik. Tussen iedere  stap  dient  het  
materiaal get  ranspo  rteerd te worden. Het  transpo  rt v  an de bro  n naar de raffinaderij gebeurt we reldwijd 
voo  r ca. 4  0%  per pijplijn e  n v  oo  r 6  0% per  schip.  

Raffin age  
Het   raffinagepro  ces best  aat  uit twe e st appen:  destillatie  en kraken.   
• D  est illatie  is  het  scheiden van ruwe o  lie  in v  erschillende  kwalite iten (bijv  . gas, benzine,  kero  sine, diesel, 

e tc.)  
• Krake  n is het chem isch omzet  te n v  an de o  rganische  aardo  liem  o  leculen naar mo  leculen die  bete re 

eigenschappen hebben m et  bet  rek king to t de v  erbranding.  Na de  bewerking wo  rden de  producten, 

afhanke  lijk v  an de  bestemm  ing, per pijplijn, sc hip o  f tankwagen naar de v  ervo  lgbest  emm ing gebracht.  

Opslag  
Nadat de aardolie is verwerkt tot het gewenste eindproduct wordt het tijdelijk opgeslagen in speciale 
opslagtanks. Hierna wordt het geëxploiteerd naar verschillende afnemers. De afnemer binnen de keten van 
de organisatie is Bouwmans Oliehandel B.V. (hierna genoemd Leverancier).  

Tran sport  
Uiteindelijk worden de producten als laatste getransporteerd naar de gebruikers. De leverancier verzorgt 
ook de distributie voor de organisatie. De diesel wordt over de weg getransporteerd.  

Opslag 
He  t opslagstatio  n v an de o  liepro  ducte n is de opslagtank v an de organisatie Hier wo  rdt  de diesel opgeslagen 
voor brandsto  f vo  o  r de (verhuurde) v  oertuigen e n het  m ateriee l.  

Gebruik  
He  t  eindstatio  n v  an de o  liepro  ducte  n is de brandstoftank v  an het verhuurde voertuig/materieel. Hier wo  rdt  

de diesel gebruikt  als brandsto  f vo  o  r de dagelijkse werkzaamheden.  
 

3.2 K et en par t ners   

In de  besc hrev  en ke ten zijn de  vo lgende k ete npartners aanwezi g:  

 
Activiteit Organisatie 

Winning/transport Onbekend 

Raffinage/Productie Total Energies; Hoofdkantoor Den Haag 

Levering/transport Bouwmans Oliehandel Rosmalen 

Opslag Wegenbouwverhuur Brabant BV Sprang-Capelle 

Verbruik Klanten 

  



4.  Kwant  ific eren  va n emissi es    
Op basis van de  beschrijving zo  als we ergegeven in hoo  fdstuk 3   is per ketenstap bepaald ho  ev  eel CO  2  
wo  rdt uitgesto  ten tijdens de  dive rse  stappen in de k  eten.   Onderstaande  stappen zijn v  an belang  
v  oo  r de analy se o  m  dat  deze  CO 2-em  issies genereren:  
  

• P  ro  ductie  diesel (  zie 4  .1 )  
• Transport v  an diese  l (zie  4  .2  )  
• Verbranding v  an diesel ( zie 4  .3)  

4.1 Pro d uc ti e di es e l   

D  e ee rste  stap is het  winnen v  an de  gro  ndsto  f. Aardo  lie  wo  rdt o  p zee  gewo  nnen do  o  r m  iddel v  an  
bo  o  rplatfo  rm  en o  f o  p het  land  m  iddels po  m pen. Het o  m hoo  g halen v  an de  aardo  lie ko  st v  ee l e nergie  
en bij het   o  pwek ken v  an deze e  nergie  kom  t  CO 2  v  rij. D  atzelfde geldt eveneens vo  o  r de  raffinage e n  
transport   v  an de  aardo  lie.   
  
Het   proces  v  an de pro  ductie  wo  rdt oo k we l het  ‘We  ll to   T ank’ (WTT)  p roces  genoem  d.  
De conversiefactoren die gebruikt worden in scope 1 en 2 zijn te vinden op www.co2emissiefactoren.nl.  
Hier wordt ook een onderscheid gemaakt tussen de verschillende stappen in de keten. Zo is bijvoorbeeld de 
hoeveelheid CO2 per liter diesel voor het WTT-proces in kaart gebracht. 

 
Aan de hand van de verbruikte liters in 2022 is het mogelijk om te berekenen hoeveel CO2 er bij de 
productie van diesel is vrijgekomen. In 2022 heeft de organisatie in totaal  1.787 ltr HVO diesel en 4.542 ltr 
fossiele diesel  verkocht in de Scope 3 emissie. Hierbij is de conversiefactor voor WTT voor de fossiele diesel 
(Lijst conversiefactoren 2021) 0,816 kg per liter en voor de HVO diesel 0,276 kg /ltr. Dit betekent dat voor 
dit deel van de keten de uitstoot 0,49 ton + 3,71 ton = 4,20 ton Co2 bedraagt. 
In 2023 heeft de organisatie 5954 liter fossiele diesel verkocht en 5301 liter HVO diesel. 
Dit betekent dat voor dit deel van de keten de uitstoot 4,85 ton + 1,66= 6,54 ton CO2 bedraagt. 
 

4.2 Tr  ans p or t van  di es el   

De geproduceerde aardolie wordt van de opslagplaats van Bouwmans Oliehandel BV naar de locatie van 
Wegenbouwverhuur Brabant BV, Nederveenweg 7A in Sprang-Capelle getransporteerd door de leverancier. 
Tijdens het transport produceren de tankwagens ook CO2-uitstoot. Deze hoeveelheid is afhankelijk van de 
grootte van de lading en de afstand. Voor het kwantificeren van de transportactiviteiten in de keten is 
gebruik gemaakt van de conversiefactoren van www.co2emissiefactoren.nl. 
  
Er is 1 opslagtank in de opslagloods die beschikbaar is voor diesel met een inhoud van 3.000 liter (diesel) 
 
De tanks worden wekelijks bijgevuld. Het aantal transporten is vastgesteld op basis van de leveringen welke 
van de facturen van de leverancier afgeleid kunnen worden. De afstand tussen Leverancier en de 
projectlocaties is gebaseerd op een opgave van de leverancier en bedraagt 13,3 km enkele reis. Het 
verbruik van de tankwagens is gebaseerd op een geschat gemiddelde volgens opgave leverancier en 
bedraagt 35,6 ltr per 100 km fossiele diesel. 
 
In totaal is bij het transporteren van de diesel 2,34 ton CO2 vrijgekomen. Dit is gebaseerd op een verbruik 
per rit van 9,47 ltr en 71 ritten in 2022. Dit levert een totaal verbruik op van 672,37 ltr diesel. Dit 
geconverteerd met de conversiefactor 3,473 (WTW) kg /ltr diesel, levert bovengenoemde uitstoot op. 
In 2023 is bij het transporteren 1,74 ton CO2 vrijgekomen door een verbruik van 501,91 liter diesel. 
  

http://www.co2emissiefactoren.nl/
http://www.co2emissiefactoren.nl/


4.3 V erb ra n ding  van  dies e l   

In de laatste stap van het ketenproces wordt de diesel van eigen pomp gebruikt als brandstof voor het 
eigen wagen- en bedrijfsmiddelenpark en voor verhuurde voertuigen/materieel. De ketenanalyse heeft 
alleen betrekking op het verhuurde materieel. Wegenbouwverhuur Brabant verhuurt ook materieel aan 
Landheer infra B.V.. aangezien Landheer Infra B.V. onderdeel is van de organisational boundries, valt het 
dieselverbruik van dit materieel onder scope 1. Eigen diesel gebruik van Landheer Infra & 
Wegenbouwverhuur Brabant zijn niet meegenomen in de ketenanalyse, maar vallen onder de scope 1 
analyse.  
 
Bij het verbranden van diesel komt natuurlijk ook CO2 vrij. Dit heet ook wel het ‘tank to wheel’ (TTW) 
proces. De conversiefactoren die gebruikt worden in scope 1 en 2 zijn te vinden op 
www.co2emissiefactoren.nl. Hier wordt ook onderscheid gemaakt tussen de verschillende stappen in de 
keten. Zo is de hoeveelheid CO2 per liter diesel voor het TTW-proces in kaart gebracht. Dit is 2,657 kg CO2 / 
ltr diesel fossiel en 0,038 kg / ltr HVO diesel.  
 
In 2022 is totaal bij het verbranden van het aan klanten verkochte aandeel HVO-diesel (TTW) 0,07 ton CO2 
+ 12,07 ton CO2 van verkochte fossiele diesel= 12,14 ton uitgestoten. 
In 2023 is totaal bij het verbranden van het aan klanten verkochte aandeel HVO-diesel 0,16 ton CO2 + 15,79 
ton CO2 van verkochtte diesel = 15,96 ton uitestoten. 
 

4.4 Ov erz ic h t C O 2  ui ts t oo t i n  de k et en   

Om een overzicht te geven van de totale CO2-uitstoot in de keten wordt onderstaand een tabel en een 
taartdiagram gepresenteerd. 
 

Activiteit CO2 uitstoot in tonnen  2022 
 

CO2 uitstoot in tonnen 2023 

Productie 4,20 6,54 

Transport 2,34 1,74 

Verbruik 12,14 15,96 

Totaal 18,68 24,24 

Uitstoot Co2 in 2023

Productie Transport Verbranding

http://www.co2emissiefactoren.nl/


5.  Reductiemogelijkheden  
In het overzicht van de uitstoot in de keten is duidelijk te zien dat de verbranding van de diesel, dus het 
gebruik, het grootste aandeel heeft in de keten, naast winning en productie.  
 
5.1 Mogelijkheden voor CO2-reductie in de keten 
Aan de hand van deze analyse kunnen reductiemaatregelen opgesteld worden. Bij het benoemen van 
kansrijke mogelijkheden om CO2 te reduceren zijn onder andere de volgende factoren van belang: 

• De hoeveelheid CO2 die bespaard kan worden door de maatregel 

• In welke mate de organisatie invloed heeft op het proces waar de maatregel betrekking op heeft 

• Haalbaarheid van de maatregel 
 
Per schakel in de keten is er reductie te behalen. De invloed van de organisatie reikt echter niet verder dan 
de leverancier van de brandstof. Om reductie te behalen zal de organisatie samen met de leverancier zich 
actief in moeten zetten. De volgende maatregelen wil het bedrijf bespreekbaar maken: 
 

• Het uitbreiden van de levering van HVO diesel (zie doelstellingen) 

• De rijstijl van chauffeurs aanpassen (Het nieuwe rijden) 

• Het regelmatig controleren van de bandenspanning 

• Het investeren in nieuwere en modernere motoren 

• Het aantal transportbewegingen verlagen 
 
Om de uitstoot in de keten van diesel te reduceren, is de volgende doelstelling geformuleerd:  
 
In 2024 is de ambitie om het aandeel HVO diesel, doorbelast aan derden, te verhogen tot boven de 50 % van 
de totaal aan derden doorbelaste (verkochte) diesel uit de eigen dieselopslag, locatie Nederveenweg. 
 
Er is zelf grote invloed op de grootste emissiebron binnen de keten, het gebruik van de diesel. Dit zijn onder 
andere: 
 

• Regelmatig onderhoud aan materieel laten plaatsvinden ; Dit gebeurt al bij jaarlijkse (groot) 
onderhoudsbeurten aan asfaltmaterieel en transportmiddelen; 

• Bij vervanging van ouder materieel, zuinig nieuw materieel aanschaffen; nieuwere en zuinigere 
motortypen; 

• Fossiele diesel stapsgewijs te vervangen door HVO diesel. 

 
Door het verbruik van minder brandstof, hoeft er minder brandstof te worden aangevoerd. Wat weer 
betekent dat er minder productie nodig is. Dit in combinatie met stapsgewijs vervangen van diesel fossiel 
voor HVO diesel, levert substantiële reductie van Co2 uitstoot op terwijl periodiek onderhoud aan, en 
vernieuwing van materieel, lager verbruik tot gevolg heeft. 
 
5.2 Onzekerheden en verbetermogelijkheden in informatie  
Om het inzicht in de uitstoot in de keten te vergroten, zou het inzichtelijk moeten worden hoeveel CO2-
uitstoot er plaatsvindt bij het transport tussen de winning en de raffinage. Dit is niet concreet meegenomen 
in de huidige analyse maar is verwerkt in de conversiefactoren en betreft een gemiddelde. Daarnaast kan 
de analyse minder onzeker worden als de uitstoot bij transport niet op afstanden berekend hoeft te 
worden, maar op basis van gebruikte liters brandstof. Ook dit is niet inzichtelijk. Op basis van de gebruikte 
conversiefactoren uit de tabel emissiefactoren, is dit bij benadering wel inzichtelijk gemaakt. 
 


